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Abstract of DE351 6442 

The invention relates to a silencer of especially flat construction for motor vehicles. Inside it the gas-carryinc 
side by side in one or more planes. Owing to their different length they produce silencing by interference. Ac 
hollow spaces connected blind to the ducts produce additional silencing due to the effect of energy storage 
energy release, the admissions to these blind connected hollow spaces having a restricting and thereby alsi 
silencing effect due to their small cross-section. With the silencer dismantled, emission control devices, for i 
catalytic converter bodies or soot filter inserts can be inserted in extensions of the gas-carrying ducts in the 
easily replaceable cartridges. 
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<5j) Schalldampfer 

Bei der Erfindung handelt es sich urn einen Schalldampfer 
fur Kraftfahrzeuge in besonders flacher Bauweise. In seinem 
Inneren veriaufen die gasf uhrenden Kanale nebeneinander 
in einer oder mehreren Ebenen. Auf grund ihrer unterschied- 
lichen Lange dampfen sie durch Interferenz. Zusatzliche 
blind an die Kanale angeschlossene Hohlraume dampfen 
zusatzlich durch den Effekt der Energiespeicherung und 
Energieabgabe, wobei die Zugange zu diesen blind ange- 
schlossenen Hohlraumen durch ihren kleinen Querschnitt 
drosselnd und damit auch dampfend wirken. In Erweiterun- 
gen der gasfuhrenden Kanale konnen bei demontiertem 
Schalldampfer schadstoffmindernde Vorrichtungen, z. B. 
Katalysatorkorper bzw. RuBfiltereinsStze in Form von leicht 
austauschbaren Patronen eingelegt warden. 



< 

CO 

m 

CO 

HI 
Q 



BUNDESDRUCKEREI 09.86 608 046/109 



3/70 



Patentar-spriiche 



uo-u::s-o::*3Bi6**2 




Sehalldampfer fur Kraf tf ahrzeuge, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB seine . Form einem- flachen Kasten ent- 
spricht, in dem das Abgas in mehreren nebeneinander in 
in einer Oder mehreren Ebenen liegenden Eanalen 
unterschiedlicher lange gefuhrt vrird, an die jeweils 
wiederum einer odere mehrere Hohlraume "blind tiber 
einge Zugange angeschlossen sind. 

2. Sehalldampfer fixr Kraf tf ahrzeuge nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der flache East en mit 
den in inn eingef onaten Kanaleri und Hohlraume n 
vorzugsveise als GuBteil aus metallischen oder 
keraniischen V/erkstof fen gebildet ist. 

3. Sehalldampfer fur Kraf tf ahrzeuge nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB er aus zwei Teilen 
besteht, v/obei die Teilungsebene so Verlauft, daB 
zwei Halften gleicber Dicke entstehen, in die die 
gasftthrenden Kanale und Hohlraume je zu Halfte" 
hineinragen. 

4. Sehalldampfer fur Kraf tf ahrzeuge nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB er aus zwei Teilen 
hesteht, wobei die -Teilungsebene so verlauft, daB 
eine dickere Halfte ensteht, in die die gasfuhrenden 
Kanale und Hohlraume in ganzer Hohe eingef ormt sind •. 
und die ubrigbleibende dunnere Halfte diese als 
Deckel gasdicht abschlieBt. 

5. Sehalldampfer fur Kraf tf ahrzeuge nach obenstehenden 
Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, daB die gasfUh- 
renden Kanale Ausnehmungen auf-^eisen, in die bei 
geof inetem Sehalldampfer s chad s toff mind em de 
Vorrichtungen in *orm von austauschbaren Patronen 
einle rbar sind. ^^^o?!^'^ 



Schalldampf er 



Beschreibung: 

Dem Stand der Technik entsprechen Schalldampf er in 
Kraf tfahrzeu;ren, die aus Blech geformt diinnwandigen 
rohrenf ormigen Korpern entsprechen. Einbauten zur 
Fuhrung des Gasstroms verringern die Druckwellen- 
amplituden und damit den Larmpegel des Abgasstromes 
durch die aus der Physik bekannten Verfahren der 
Interferenz, Drosselung und Raumresonanz. Die Each- 
teile solcher Schalldampf er sind groBe Bauhohe und 
damit Beeintrachtigung der Bodenfreiheit des Fahr- 
zeugs, aufwendige Fertigung, groBe Korrosionsneigung 
und Unzuganglichkeit der Gasfuhrung. 

Der diesen Stand der Technik verbessernde Schall- 
dampf er besteht aus einem flachen kastenf ormigen 
Gebilde, dessen Teile vorzugsweise aus einem GuBwerk- 
stoff Oder Keramik gefertigt sind. Die Gasfuhrung ist 
in Form von in einer Ebene nebeneinander liegenden 
Kanalen K (Fig.1) eingeformt. Der kastenf brmige Schall- 
dampf er kann aus zwei Half ten etwa gleicher Dicke(Fig.2) 
bestehen, in die je zur H&lfte diese Kanale hineinragen* 
In einer anderen Ausfuhrung (Fig. 3) besteht der Schall- 
dampf er aus einer dickeren Halfte, in die die Kanale zu 
ihrer gansen Eohe hineinragen, und die gasdicht durch 
einen dunneren Deckel D verschlossen ist c In jedem Fall 
sind beide* Ealften leicht losbar, z.B. durch Schrauben, 
miteinander verbunden. 

Die er\^ahnten Kanale K besitzen unterschiedliche 
Lange,um durch Interferenz der die Ranald durchlauf enden 
Gasstrbme die Druckv/ellenamplituden zu glatten. An jeden 
Kanal K sind zusatzlich mehrere Hohlraume H- blind 
angeschlossen, die zur Glattung der Druckweilen- 
amplitude beitragen, indem sie einen Teil des vorbei- 
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strbmenden Druckbergs energeiiscli speicHem.un dami* 
das nachste vorbeistromende Druckweilental auf zufullen. 
Ein zusatzlicher Glattungseff elrt der Druckwellenampli- 
tuden wird dadurch erreicht, dai3 die Verbindungsbf fnun- 
ffen zwischen den Kanalen und den blind angeschlossener. 
Hohlraumen kleine Querschnitte aufweisen, sodafi es beim 
Durchstromen derselben zum Druckabbau durch Drosselung 
komnrt. 

Die flache kastenf brmige Form des erf indungsgemaeen 
Schalldampfers, dessen Teile nacb. oben geniaclrfcer, 
Ansfiihrungen leicnt lbsbar miteinander verbunden sina, 
ermbglicbt dariiberhinaus den einfacnen Austauscb von 
scJiadstoffmindernden Vorrichtungen im Abgasstrom. 
Dazu enthalten die Kanale-K Erweiterungen E 
in die bei zerlegtem Scballdampf er z.B. Katalysator- 
kcrper aus Keramik oder Metall, aber auch RuBf ilter- 
patronen eingeleg$ werden konnen. 

Die Lage dieser scnadstof fmindernden Vorrich-tungen ist 
in Fig«1 gestricbelt dargestellt. 
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Fig%1 Vaagrechter Langs schnitt 
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Fig. 2 Senkpeclrber Xangsschnitt 
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